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CARTA DO DIRETOR-PRESIDENTE

Os resultados alcancados no transito de Londrina sao fruto das politicas de
planejamento, organizacao e gestdo implementadas pela CMTU e
executadas por uma equipe altamente capacitada e comprometida com a

seguranca e a paz nas ruas e avenidas da cidade.

Temos intensificado nossas a¢des de fiscalizacdo e orientacdo e, ao mesmo
tempo, ampliado servigcos essenciais como a sinalizacdo viaria horizontal e
vertical, a engenharia de trafego e o controle na sincronizacdo semaférica

para agilizar e dar mais seguranca aos motoristas e pedestres.

Apoiados em estudos técnicos aprofundados, estamos reorganizando o
funcionamento e a localizacdo dos radares em Londrina com sinalizacoes
exclusivas, como bolotas pintadas no chao e adesivos refletivos nos bastées,
extinguindo de vez os pontos cegos e garantindo total transparéncia aos
londrinenses da operacdo e dos recursos obtidos. Receita esta que é
utilizada exclusivamente em acoes da diretoria de Transito para melhorar a
estrutura operacional e também para a educacdo de transito, com foco nas

nossas criancas, que serao os motoristas do futuro.

Ao mesmo tempo em que focamos nas melhorias de curto prazo, olhamos
para o amanha. A Companhia lidera, ao lado da Londrina Iluminacdao e CTD
(Companhia de Tecnologia e Desenvolvimento), um programa de inovacao
tecnolégica que vai transformar realmente Londrina em uma cidade
inteligente. Acbes essas que vao impactar diretamente na qualidade do
nosso transito, com mais agilidade, conforto e seguranca. E ao mesmo tempo
tornard a CMTU uma empresa mais viavel, mais eficiente e que gere melhor

e com mais eficiéncia os recursos publicos.

Reiteramos a nossa gratidao e apreco por todos os agentes municipais e
servidores da diretoria de Transito que desempenham um trabalho
fundamental para o dia a dia do londrinense, mesmo diante dos desafios
diarios. E conclamamos a todos para seguirmos empenhados em construir

um transito mais seguro, eficiente e humano.

Fabricio Pires Bianchi
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DESAFIOS E
PERSPECTIVAS PARA
UM TRANSITO
SEGURO

Segundo a Organizacao Mundial da Satde (OMS), cerca de 1,35 milhdo de pessoas morrem
anualmente em sinistros de transito em todo o mundo. Os dados brasileiros relativos a
2024 ainda estdo em processo de apuracao e compilacdao. Contudo, informacgdes do
Ministério da Satde relativas a 2022 e divulgadas em 2023 ajudam a ilustrar o tamanho do
problema. Naquele ano, a violéncia vidria no pais apresentou 33.894 Obitos -
aproximadamente 92 por dia -, alcando o Brasil, conforme o relatério Status Report on
Road Safety, da OMS, as primeiras posi¢coes no ranking de paises que mais tiveram mortes

em decorréncia de sinistros.

Diante desses dados alarmantes, a assembleia geral da Organizacao das Nacoes Unidas
(ONU) de 2010 estabeleceu a Primeira Década de A¢dao pela Seguranca no Transito (de 2011
a 2020), em que o principio bdasico era estabelecer a seguranca no transito como um
problema de satide publica. Em 2020, essa acdo teve continuidade com a ONU dando inicio
a Segunda Década de Acdo pela Seguranca no Transito (2021-2030), visando reduzir em
50% os mortos e feridos no transito até 2030. A medida vincula-se as metas estipuladas na
Agenda 2030 e aos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel - ODS, dos quais a reducao

de mortes e acidentes no transito é parte integrante.

Vale destacar que, no Brasil, diversas a¢des foram realizadas em consonancia com o que
foi estabelecido mundialmente, como a criacdo do Programa Vida no Transito - PVT e do
Plano Nacional de Reduc¢ao de Mortes e Lesoes no Transito — PNATRANS (como veremos a
seguir). Importante ressaltar também que, em 2020, a Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT), na Norma Brasileira (NBR) 10.697, de 16/11/2020, revisou e redefiniu os
termos técnicos, substituindo a expressao “acidente de transito” por “sinistro de transito”,

considerando que o sinistro é evitavel.

Relatério Anual de Seguranca Viaria 2024
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Nas paginas a seguir, este Anudrio de Seguranca Vidria apresenta em detalhes informacoes
de sinistros no transito londrinense, esmiucando os nimeros do calendario passado e do
intervalo entre 2014 e 2024. Além dos dados da violéncia, o relatério elenca quais a¢oes tém
sido adotadas pela Diretoria de Transito da CMTU-LD, em suas diversas areas de atuacao,
no empreendimento de esforcos em prol das metas da Década de Acao pela Seguranca no
Transito, dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentidvel da ONU e das politicas nacionais

de reducdo de Obitos nas vias.

O objetivo da publicacao é municiar os gestores a frente da Prefeitura de Londrina, assim
como a populacdo em geral, com informacdes relevantes capazes de orientar iniciativas na
area e conduzir a uma mudanca de comportamento. A hip6tese aqui defendida é a de que a
adocdao de um conjunto de medidas estratégicas, incluindo a implementacdo de acdes
baseadas em dados, intervencoes vidrias, readequacdes de limites de velocidade,
programas educativos, campanhas de comunicacdo, intensificacdo do trabalho de
fiscalizacdo, entre outras ferramentas, é indispensdvel na diminuicdo das mortes, das

lesdes graves e dos sinistros em geral.

Boa leitura.

Relatdrio Anual de Seguranca Viaria 2024
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22 DECADA DE ACAO
1 ~ 1 PELA SEGURANCA NO
TRANSITO - 2021 A 2030

Instituida pela ONU, essa iniciativa - que abrange mais de 140 paises - tem como meta prevenir

ao menos 50% das mortes por lesGes no transito até 2030.

O Parand foi o primeiro Estado do Brasil a aderir formalmente as metas da Agenda 2030,
instituindo o projeto “Paranad de Olho nos ODS - Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel”.
Trata-se de uma estratégia do Governo do Parana para implementar essa agenda da ONU que
tem como objetivo desenvolver capacidades, no setor publico paranaense, visando o
planejamento, execucdo e monitoramento de politicas publicas voltadas para o desenvolvimento

sustentavel do Estado.

DECADE OF ACTION FOR

ROAD SAFETY

2021 - 2030

Relatdrio Anual de Seguranca Viaria 2024
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O conceito Visao Zero foi aprovado pelo parlamento Sueco em 1997, e é aplicado desde entao

com grande sucesso, a ponto de se transformar em exemplo para o mundo, sendo aceito,
divulgado e recomendado pela Organizacdo Mundial da Satde (OMS) e pela Organizacao Pan-

Americana da Satde (OPAS). Cinco pilares sustentam o Visao Zero. Sdo eles:

ZER) ) NENHUMA MORTE NO TRANSITO E
~ ACEITAVEL

OS SERES HUMANOS COMETEM ERROS

J 0S SERES HUMANOS SAO VULNERAVEIS
A LESOES

f \a.
/A RESPONSABILIDADE E
COMPARTILHADA

% ) A GESTAO DA SEGURANCA NO TRANSITO E
INTEGRADA E PROATIVA

Relatério Anual de Seguranca Viaria 2024



POLITICAS DE
SEGURANCA
VIARIA

PROGRAMA VIDA NO
2 . 1 TRANSITO - PVT

O Programa Nacional Vida no Transito - PVT é coordenado pelo Ministério da Saude
juntamente com a Organizacao Pan-americana de Saude. Apoiado por parceiros nacionais
e internacionais, é uma iniciativa voltada para a vigilancia e prevencao de lesdes e mortes
no transito e promocao da satde, em resposta aos desafios da Organizacdo das Nacoes
Unidas (ONU) para as Décadas de Acoes pela Seguranca no Transito 2011 — 2030. Tem seu
foco na reducdao das mortes e lesdes graves no transito a partir da qualificacao da
informacao, de acdes planejadas desenvolvidas e executadas intersetorialmente, e da
anéalise dos fatores de risco.

A coordenacdo da Comissdo Estadual do PVT/PR é compartilhada entre a Secretaria de
Estado da Saude e o Departamento de Transito do Parana (Detran-PR). A composicao da
Comissao é interinstitucional e multiprofissional, tem carater ético, técnico, cientifico,
educativo e de assessoria, e visa a reducao de mortes e lesdes no transito. O Parana conta
com 14 municipios que aderiram ao PVT, sendo eles: Araucaria, Campo Mourao, Cascavel,
Curitiba, Foz do Iguacu, Francisco Beltrao, Londrina, Maringd, Paranagud, Paranavai, Ponta

Grossa, Sao José dos Pinhais, Toledo e Umuarama.

O REDE
0 ;ZVIDA
NO TRANSITO

PARANA

Relatério Anual de Seguranca Viaria 2024
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PLANO NACIONAL DE
2 REDpQAO DE MORTES E
® 4 LESOES NO TRANSITO -
PNATRANS

No Brasil, a fim de se atingir os objetivos globais estabelecidos para a area, foi publicada a Lei Federal
13.614/2018, que criou o Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesdes no Transito - PNATRANS. O
texto determina que “a atuacdo dos integrantes do Sistema Nacional de Transito, no que se refere a
politica de seguranca no transito, deve voltar-se prioritariamente para o cumprimento de metas

anuais de reducao de indice de mortos”.

Em todas as esferas (federal, estadual e municipal), percebe-se uma soma de esforcos visando o
cumprimento desses objetivos. O Estado do Parana foi o primeiro estado a aderir ao Pnatrans, ainda
em 2021. Por meio do Decreto Estadual n® 12.209/22, instituiu o Grupo Técnico para implantacdo das
acoes do PNATRANS, em ambito Estadual, o qual organizou subgrupos, denominados Grupos
Operacionais de Trabalho (GTO), elencando representantes dos municipios - entre eles Londrina -

visando acgoes preventivas conjuntas.

O Parana de Olho nos ODS também é uma estratégia do Governo do Parana para implementar a
agenda 2030 da ONU e tem como objetivo desenvolver capacidades, no setor publico paranaense,
para planejar, executar e monitorar politicas ptblicas voltadas para o desenvolvimento sustentavel
do Estado. Ou seja, a estratégia alinha-se aos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel — ODS por
meio de ferramentas que oportunizam o acompanhamento e a analise dessas politicas, bem como seu
planejamento e a sua execucdo de modo eficiente, aumentando os retornos sociais das acoes do

Governo.

Relatério Anual de Seguranca Viaria 2024



GESTAO E SEGURANCA VIAS
NO TRANSITO SEGURAS
A I E ;. ATUALIZAGAO DAS DIRETRIZES EXPANSAO DA IMPLANTACAO
Ag:ﬂx%ggeg&:ﬁﬁg ADP?O GESTAO E COORDENAGAO e E DOS gARAMErROS DE DE INFRAESTRUTURA SEGURA
TRANSITO DO PLANO DESENHO SEGURO
_ EDUCAGCAO PARA
PILAR  SEGURANGA | J— 0 TR%NSITO
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I I APRIMOR!\MENTO E I
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H : FORMAGAO, QUALIFICAGAO E
PROCESSOS ESTRUTURANTES c’“’““”gﬁ%ggss SCENTES
VIGIL‘ANCIA E PROMOQAO\DA : NORMAT'ZAQAO E
SAUDE E ATENDIMENTO AS =
VITIMAS NO TRANSITO F'SCA||-|ZA9A°
I PREVENGAO DE
FORTALECIMENTO DA GESTAO DO SISTEMA DE APR'M‘E’RD?;E;',,TSS:'%E';A"V‘) FEEL Rf; jiEelen
ASSISTENCIA MEDICA RESPOSTA AS OCORRENCIAS ADMINISTRATIVOS FISCALIZACAO DE TRANSITO

PROFISSIONAL DE SINISTROS DE TRANSITO
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03 REALIDADE DE
LONDRINA

Com base nas informacdes do Gltimo Censo Demografico, realizado pelo Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica (IBGE) em 2022, a populacdao estimada de Londrina em 2024
chegou a 577.318 pessoas. J& a frota de veiculos cadastrados na cidade pelo Detran-PR
chegou, em setembro do mesmo, a 425.553 unidades. Tomando esses niimeros como
referéncia, a partir de um calculo simples é possivel afirmar que a cidade possuia, no ano

passado, uma taxa de motorizacao de 1.35 habitantes por veiculo.

A relacdo entre o nimero de moradores e a frota de um municipio pode variar em funcao de
elementos como nivel de renda; disponibilidade e qualidade do transporte publico;
infraestrutura viaria, entre outros fatores. No entanto, em todos os casos trata-se de um
indicador importante para entender a mobilidade urbana, planejar e executar politicas
publicas capazes de promover um transito mais seguro e humanizado, em que o alto indice

de veiculos em circulacdo ndao implique mais sinistros, mortes e lesoes graves.

Em Londrina, a Lei Municipal n® 8.191/2000 atribuiu & antiga Companhia Municipal de
Urbanizacao (Comurb) a competéncia de gerenciar e fiscalizar o transito em ambito
municipal, passando a denominar o 6rgao da administracdo indireta da Prefeitura como
Companhia Municipal de Transito e Urbanizacdo (CMTU-LD). A mudanca ocorreu em
cumprimento as disposicoes do Codigo de Transito Brasileiro (CTB), que municipalizou a

fiscalizacao do transito nas cidades do pais.

Desde entdao, a Companhia tem atuado, em parceria com outros 6rgdos e secretarias
municipais, bem como entidades integrantes do Sistema Nacional de Transito (SNT), no
planejamento, administracdao, pesquisa, registro, sinalizacdo e fiscalizacao do transito na
cidade. O trabalho é encampado na Diretoria de Transito pelas geréncias Administrativa e

de Planejamento, de Fiscalizacao e Operacional.

Todas as acdes sdo desenvolvidas em alinhamento com as diretrizes do Programa Vida no
Transito e do Plano Nacional de Reducao de Mortes e LesGes no Transito (PNATRANS),
iniciativas do governo federal, em parceria com estados e municipios, que buscam alcancar
os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel da Organizacdo das Nacoes Unidas (ONU) e
responder aos desafios da 22 Década de Acdo pela Seguranca no Transito, propostos também

pelo organismo internacional.

Relatério Anual de Seguranca Viaria 2024
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POLITICAS MUNICIPAIS QUE BASEIAM A TOMADA DE
DECISOES NO TRANSITO

Em Londrina, o Decreto n? 707, de 31 de maio de 2017, instituiu a Comissdao Municipal
Intersetorial de Prevencao de Acidentes e Seguranca no Transito, envolvendo 6rgaos e
sociedade organizada com o objetivo de subsidiar o fortalecimentos de politicas de

prevencdo de lesdes e mortes no transito.

Em 2023, a Prefeitura de Londrina criou o Grupo Técnico (GT) de Mobilidade e Seguranca
Viaria, por meio do Decreto n? 569/2023, para a execucdo de agbes do PNATRANS em
ambito municipal em que a CMTU é coordenadora. O GT tem como propoésito atuar de
forma proativa para somar esforcos visando a reduc¢do do nimero do sinistros e mortes

no transito do municipio.

A CMTU também coordena a Subcomissido de Andlise de Obitos, estabelecida pelo decreto
n® 949 de 23 de julho de 2024, que utiliza a metodologia do Programa Vida no Transito
para analisar os fatores de risco envolvidos nos sinistros fatais ocorridos na
circunscricao territorial da cidade de Londrina, contabilizando 6bitos no local da
ocorréncia ou posteriores até 30 dias. Por meio dessa andlise realizada por membros da
CMTU, em parceria com demais o6rgdos, é possivel destacar com mais clareza os

indicadores responsaveis para o agravamento do sinistro que levou a morte.

P

°
:
=

e

W

LONDARINQ

Companhia Municipal de
Transito e Urbanizacao
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4 DADOS 2024

Em 2024, Londrina registrou 3.256 sinistros de transito, sendo que 2.943 foram contabilizados
em vias municipais, administradas pela Companhia Municipal de Transito e Urbanizacao
(CMTU-LD). As rodovias estaduais responderam por 252 episédios, enquanto as federais
somaram 61. Esse volume de ocorréncias, com colisoes (1.917), quedas de veiculo (871) e
atropelamentos (225) a liderar o ranking, vitimou 3.784 pessoas e levou 63 delas a 6bito, sendo
48 em locais de circunscricdo municipal; 12 em areas gerenciadas pelo Estado do Parand e

outras 3 em autoestradas federais.

TOTAL DE SINISTROS

3256
2024
TOTAL DE VIiTIMAS
3784
2024
TOTAL DE OBITOS
2024 CE
EEE Sinistros 2024 Vitimas fatais 2024

Il Sinistros 2024
Vitimas Fatais 2024

2943
E =0 —
BB B B @
2 e

Colisao Queda de  Atropelamento Choque contra Capotamento

VIAS VIAS VIAS FEDERAIS veiculo Anteparo

MUNICIPAIS ESTADUAIS
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Dentre os que perderam a vida, 54 eram homens e 9 eram mulheres. A faixa etaria que
concentrou mais vitimas foi a dos 30 aos 39 anos, com 12 casos, seguida da dos 50 aos 59

com o mesmo valor.

Os jovens de 18 a 24 anos e as pessoas com mais de 60 anos foram as categorias que
somaram 10 Obitos cada. Porém, vale ressaltar que os idosos se envolveram em menos

sinistros (302) em comparacao com os jovens (973).
Criancas e adolescentes de 0 a 17 anos somaram 3 vitimas fatais.
Na soma de todas as ocorréncias, foram computados 33 6bitos de motociclistas; 15 de

pedestres; 8 de ocupantes de automoveis; 5 de ciclistas e 1 de motorista ou passageiro de

caminhao.

mm Sinistros 2024  =e=V/itimas Fatais 2024

MASCULINO FEMININO

IDADE 0-7 ANOS 8-17 ANOS  18-24 2523 30-39 40-49 50-59 >60AMDS RID

ANOS ANOS ANOS ANDS ANOS
) #20 PESSOAS NAO APURADAS

E Sinistros 2024
~—\Vitimas Fatais 2024

Ocupante Moto  Pedestre  Ocupante Veic. Ocupante Veic. Ciclista
Leve Pesado

1 6bito de ocupante de micro 6nibus
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Em relacdo aos meses, os sinistros mantém uma média, sendo junho o més com mais

ocorréncias (301) e setembro o més mais letal com 10 6bitos.

N Sinistros 2024 —e—\/itimas Fatais 2024

Dpp@OmmOmm

JAN FEV MAR ABR MAI JUN JUL AGO SET OUT NOV DEZ

Em relacdo aos dias da semana, constata-se que o mais letal em 2024 foi quarta-feira,

com 12 6bitos registrados.

H Sinistros 2024  =—e=\/itimas Fatais 2024

B mmE X3 m

427

DOM SEG TER QUA Qul SEX SAB

O periodo da noite (entre as 18h e as 23h59) foi o momento do dia mais letal, com 22
Obitos. Durante a madrugada, verifica-se que acontecem menos ocorréncias, porém elas

sdo proporcionalmente mais letais (232 sinistros e 11 6bitos).

Il Sinistros 2024 ——Vitimas fatais 2024

Madrugada Manha Tarde Noite
00h - 05h59 06h - 11h59 12h - 17h59 18h - 23h59
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JANEIRO A DEZEMBRO/2024

63 OBITOS

»

Lononing
MES JAN FEV MAR
N° SINISTROS 211 240 298
SINISTROS COM
\ioTo 172 181 227

ATROPELAMENTOS 8 21 21

ViTIMAS 246 284 338
OBITOS 2024 2 4 5
OBITOS 2023 5 3 10

COMPARACAO COM O MESMO PERIODO DO ANO ANTERIOR

RODOVIAS ESTADUAIS E FEDERAIS - 15 OBITOS
BR 369 - 3 ébitos / PR 445 - 4 dbitos
Outras (PR 218, 323, 538, 545) - 8 4bitos

VIAS MUNICIPAIS: 48 OBITOS
Rua Serra da Graciosa: 2

Av, Dez de Dezembro: 2

Av. Luigi Amorese: 2

Av. Duque de Caxias: 2

Leste Oeste: 3

QOutros: 37

REFERENCIAL ESTATISTICO
2024

ABR

277

207

25

330

267

196

24

308

JUN

301

229

23

348

JuL

298

231

18

275

200

19

320

SET

264

203

17

294

OBITOS - Entre Janeiro e Dezembro de 2023 foram 74 6bitos. Até Dezembro
de 2024, Londrina registrou 63 6bitos. DIMINUICAO DE 14% v

SINISTROS - Entre Janeiro e Dezembro de 2023 foram 2873 ocorréncias. Até

Dezembro de 2024, Londrina registrou 3256 ocorréncias. AUMENTO DE 13%4

VITIMAS - Entre Janeiro e Dezembro de 2023 foram 3384 vitimas. Até
Dezembro de 2024, Londrina registrou 3784 vitimas. AUMENTO DE 11% 9

ATROPELAMENTOS - Entre Janeiro e Dezembro de 2023 foram 230 . Até

Dezembro de 2024 foram 225 atropelamentos. DIMINUICAO DE 2% +

SINISTROS COM MOTO - Entre laneiro e Dezembro de 2023 foram 2071 . Até

Dezembro de 2024 foram 2467 sinistros com moto . AUMENTO DE19 %4

OUT NOV DEZ TOTAL
288 275 262 3256
214 199 208 2467
19 18 12 225
339 333 300 3784
4 2 8 63
7 9 3 74
OBITOS SEPARADOS POR VIA
® 2023 - até Dezembro
74 dbitos

Rodovias federais: 5
Rodovias estaduais: 31
Viias municipais: 38

® 2024 - até Dezembro
63 obitos

Rodovias federais: 3
Raodovias estaduais: 12
Vias municipais: 48
AUMENTO DE 26% nas vias
municipais
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DISTRIBUICAO
ESPACIAL DOS
SINISTROS E
OBITOS 2024

GEORREFERENCIAMENTO

O mapas elaborados pela equipe de georreferenciamento estabelecem uma diretriz para a
tomada de decisdes, oportunizando o conhecimento geoespacial do sinistro. A equipe se
baseia em pontos especificos, com enderecamento correto e preciso, para pontuar
exatamente onde aconteceu o sinistro.

Obtém-se, assim, um panorama com diversas informagdes como a categorizagio de tipos de
sinistros, locais com maior incidéncia de ocorréncias, gravidade, etc.

Além disso, o setor conta com o mapeamento da sinalizagio, da localizagio das vagas
especiais, dos pontos de recolhimento de carros abandonados, instalagio de seméforos, entre
outros.

Nos mapas a seguir, que retinem informagdes de quedas, colisdes, atropelamentos e de vias
com mais incidéncia de ocorréncias, é possivel ilustrar os procedimentos adotados pelo
geoprocessamento.

[1] Os mapas sio produzidos em formato Al para facilitar a visualizagio dos dados. Neste
trabalho, estio em formato A4 apenas para ilustrar.
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Sinistros de Queda de Veiculos no Perimetro Urbano de Londrina no Ano de 2024:

Relatério Anual de Seguranca Viaria 2024



Sinistros de Colisdes no Perimetro Urbano de Londrina no Ano de 2024:
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Sinistros de Atropelamentos no Perimetro Urbano de Londrina no Ano de 2024:
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AT oo T
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Mapa de Choque Contra Anteparo dentro do Perimetro Urbano de Londrina em 2024

s Muricipal de Trinskho ¢ Urbanizacia de Londrng
* GHITOS CHOQLE CONTRA ANTERARD EM 2024 [18] Dbretiata e Tolisty #

# | GHOQUE CONTRA ANTEPARG [156] &Mkmmmwn

— Ammments — Rocowtas

T lotesUancs D] Peimetn Liba - Londring

[ Regites - Londrina [ Linites do Municipia « Landrina

7 Munkkios - /R

Chogue Contra Antepars em 2024
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Mapa de Obitos em Sinistros no Perimetro Urbano de Londrina em 2024

i sl e Carvaiho Persra

Obitos em Sinistros em 2024 o 1 2 3km
Companhia Municipal de Transito e Urbanizagdo de Londrina
Diretoria de Transito
®  (Ohitos no perimetro urbano [63] Coordenadoria de Planej e Seguranca Vidria Londrina: 22/04/2025
Setor de Geoprocessamento e Estatistica
~——— Amuamento —— Rodovias Sistema de Coordenadas: SIRGAS 2000
UTH zone 225

[ ] Lotes Urbanes [} Perimetro Urbano - Londrina Wi Traisierse Wastaio
[ Regides - Londrina  [___] Limites co Municipio - Londrina TR G Lononina

Municipios - PR Fonte: 14T {2024); SIGLON (2024]: SYSEM (2024). G e

A% MAME

Relatério Anual de Seguranca Viaria 2024



Logradouros com mais OBITOS -

2024

ROD PR 445 AV ROD BR 360 ROD PR 323 ROD PR 545 AVDEZDE AVDUQUE AV JAMIL AVLUIGI ESTRADA
ARCEBISPO DEZEMBRO DE CAXIAS SCAFF AMORESE PEROBINHA
DOM
GERALDO
FERNANDES
{AVN LESTE
OESTE "W")

Logradouros com mais SINISTROS-
2024

o
AV10DE DEZEMERD AV SALL BLXIND AVBRASILIA AVTRADENTES RODPRAEAS ROD CARLOS JOA0 AV JUSCELING ROD BR-368 AVDUQUEDE AVWINSTON
STRASS KUBSITSCHEX caxas CHURCHILL

Logradouros

Relatério Anual de Seguranca Viaria 2024



23

Quanto aos Mapas 01, 02 e 03, nos quais estdo representados os sinistros de quedas, colisdes
e atropelamentos em Londrina em 2024, é possivel identificar grande concentragio de
ocorréncias na drea central, uma vez que o espago possui grande circulagio de pedestres e os
cruzamentos aumentam a probabilidade de colisdes por terem diversas pontos de conflitos de
veiculos.

O Mapa 4 - Choque contra anteparo apresenta uma grande quantidade desse tipo de
ocorréncia no ano de 2024. Se comparado com 2023, o indice passou de 10 e chegou a 18
em 2024.

O Mapa 05 - Obitos demonstra a distribui¢do das fatalidades em todo o perimetro urbano de
Londrina, e uma leve concentragio nas rodovias estaduais (12 ocorréncias).

Em relagio aos logradouros com mais ébitos, contata-se que a Rodovia PR-445 foi a mais
letal de 2024, e a Avenida Arcebispo Dom Geraldo Fernandes destaca-se como a via
municipal com mais 6bitos.

A Avenida Dez de Dezembro é a via com mais sinistros, chegando a 83 ocorréncias em
2024.

Essas informagdes sio de suma importincia para identificagio de pontos necessirios para
futuras intervengdes, tanto na andlise detalhada das circunstancias das ocorréncias, quanto no
planejamento de intervengdes ou na elaboragio de campanhas educativas visando a
seguranga vidria.
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HISTORICO
DE DADOS

Os registros categorizados pela CMTU sio extraidos do Sysbm - Sistema de
Registro e Estatistica de Ocorréncias do Corpo de Bombeiros do Estado do
Parand. As vitimas fatais sio contabilizadas por meio de dados do Sysbm em
conjunto com informag¢des da Autarquia Municipal de Saide de Londrina; do
registro de O6bitos oriundos do DATASUS - Sistema de Informagio sobre
Mortalidade (SIM) em decorréncia de sinistros de transporte terrestres;
convergidos com informagdes da Delegacia de Trinsito da Policia Civil do
Parand e da Policia Cientifica do Instituto Médico Legal.

Considerando o periodo estabelecido pela ONU das Décadas de Agio pela
Seguranga no Transito, Londrina conseguiu uma redugio significativa em 2021
e 2022, tendo ficado acima da meta de diminui¢io das mortes. Porém, em
2023, com um aumento significativo de ébitos em rodovias estaduais e federais,
inclusive acima da média, 2024 registrou uma desaceleragio em rela¢io 2o ano
anterior.

Década de AcGes para Seguranca Viaria
12 Decada 22 Década

100 m m
. C\_ﬁﬁ E/?\\
66 =3 a
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Em 2024, Londrina registrou 3256 sinistros, com 3784 vitimas e 63 6bitos.

Considerando os 6bitos por 100 mil habitantes, de 2014 a 2024, observou-se
uma significativa reducdo de 36% no numero de fatalidades no transito em
Londrina. Essa notdvel conquista pode ser atribuida a um conjunto de
medidas estratégicas, incluindo a implementacdo de iniciativas baseadas em
dados, intervencoes viarias, readequacao de limites de velocidade, programas
educativos, campanhas de comunicacdao e intensificacdo das acdes de

fiscalizacgao.

—e— Mortes —a— Mortes/100 mil habitantes

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

De 2014 a 2021, utilizou-se dados do Censo 2010, considerando Londrina com 506.701 habitantes.
De 2022 e 2023, utilizou-se como referéncia o Censo 2022, considerando Londrina com 555.965 habitantes.

Em 2024, utilizou-se a estimativa do Censo de 577.318 moradores.
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A CMTU possui um acervo de dados dos sinistros com vitimas alimentado desde

2018, em que constam informagdes obtidas junto ao Sysbm do Corpo de Bombeiros.
Ao sistematizar esses dados, constata-se que Londrina, num periodo de 7 anos, teve
uma média de 3.083 sinistros por ano, com uma leve redu¢io nos anos de 2020 a
2023, quando o mundo ainda lidava com as intercorréncias da Covid-19.

TOTAL DE SINISTROS
4000
0 = 2964 2932 2873
3000 2707 /
2500
2000
1500
1000
500
0
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
B TOTAL DE SINISTROS

O total de vitimas estabeleceu uma média de 3.665 por ano, chegando a 4.304 em
2019 e o menor indice, de 3.233, em 2022.

TOTAL DE VITIMAS
5000
4500 3983 4304
4000 3784
w00 3518 3449 3033 3384
3000
2500
2000
1500
1000
500
1]
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
i TOTAL DE VITIMAS
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Entre 2018 e 2024, o ntiimero de sinistros nas vias municipais, estaduais e federais em
Londrina chegou a 21.587. Os anos de 2018, 2019 e 2024 apresentaram uma média
anual de aproximadamente 3.370 ocorréncias. Jd durante o intervalo de 2020 a 2023,
quando o municipio ainda sofria os efeitos da pandemia de Covid-19, as vias
londrinenses somaram em média 2.869 sinistros.

O total de registros no periodo analisado contabilizou 25.655 pessoas envolvidas e 477
mortes.

QUANTITATIVOS DE:

X . 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
SINISTROS / VITIMAS / OBITOS

TOTAL DE SINISTROS 3335 3520 2964 2932 2707 2873 3256

TOTAL DE VIiTIMAS 3983 4304 3518 3449 3233 3384 3784

A maior quantidade de ocorréncias aconteceu nas vias municipais, totalizando 20.128
(93%), seguido das rodovias estaduais 1059 (5%) e federais 400 (2%).

SINISTROS POR TIPO DE ViIA 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
VIAS MUNICIPAIS Lt 331 2807 2733 2624 2629 2943
RODOVIAS ESTADUAIS PR 127 144 109 129 122 176 252
RODOVIAS FEDERAIS BR 43 55 48 64 61 68 61

Com 17.416 individuos implicados, o género masculino representou 67.88% das
vitimas nio fatais. Mulheres somaram 31.63%, com 8.115 pessoas abarcadas, enquanto
em 0.48% dos casos nio foi possivel apurar o sexo.

VITIMAS POR

_ 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
GENERO

SINISTROS - GENERO 2635 2889 2512 2386 2159 2267 2568

MASCULINO

SINISTROS - GENERO

FEMININO 1330 1401 989 1042 1057 1100 1196
SINISTROS - GENERO

NAO APURADO 18 14 17 21 17 17 20
TOTAL 3983 4304 3518 3449 3233 3384 3784
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Se distribuidos de acordo com a natureza das ocorréncias, os sinistros mais prevalentes

no periodo analisado aparecem da seguinte forma: 12.670 registrados em decorréncia
de colisdes; 5.533 em virtude de quedas de veiculo; 1.671 por atropelamentos e 1.223
resultantes de choques contra anteparos.

TIPO DE SINISTRO | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Pilotos e passageiros de motocicletas foram as principais vitimas de sinistros, somando
16.517 casos. O segundo grupo que mais se envolveu em ocorréncias foi o dos
ocupantes de veiculos leves, com 4.554 vitimas. Na sequéncia vém os pedestres, com
2.191 episddios, e os ciclistas, com 1.434.

TIPO DE ENVOLVIDOS
NOS SINISTROS

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
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Com 8.832 eventos anotados, as colisdes entre automodveis e motocicletas foram o
principal sinistro registrado em Londrina nos tltimos 7 anos. As ocorréncias
envolvendo apenas o piloto da moto, como quedas ou choques contra anteparos,
apareceram em segundo lugar, com 5.302 casos. Capotamentos ou choques que
vitimaram somente ocupantes de um udnico automdvel, sem incluirem veiculos ou
motocicletas de terceiros, somaram 2.068 registros.

TIPO DE VEICULOS ENVOLVIDOS
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

NOS SINISTROS
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Jovens de 18 a 24 anos foram os que mais se envolveram nos sinistros, com 7.070
casos. Adultos na faixa etiria dos 30 aos 39 anos somaram 5.171 vitimas. J4 na terceira
posi¢io aparece o grupo entre 25 e 29 anos, com 3.819 pessoas implicadas.

FAIXA ETARIA DOS ENVOLVIDOS
NOS SINISTROS

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 |

Os dados mostram que segundas, tercas, quartas e quintas-feiras tiveram uma média de
3.048 sinistros cada entre 2018 e 2024. Os dias da semana que menos registraram
ocorréncias em Londrina foram os domingos, que contabilizaram 2.711 casos. Em
compensagio, sibados (3.371) e sextas-feiras (3.310) foram os campedes.

DIA DA SEMANA DOS SINISTROS 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
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O horério das 18h as 19h59 foi o que mais totalizou sinistros (3.307), seguido do das
16h as 17h59 (2.755) e do entre 12h e 13h59 (2.494).

PERIODOS DO DIA DOS SINISTROS

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

06h--07h59m 230 21 154 202 220 229 277
08h--09h59m 349 395 297 319 308 353 37
10h--11h59m 270 314 269 261 210 224 274
12h--13h59m 422 455 364 316 263 297 372
14h--15h59m 342 358 334 279 266 283 317
16h--17h56m 235 47 380 391 33 358 261
18h—19h59m 524 539 419 433 450 a3 294
20h--21h59m 288 335 334 333 255 284 300
22h--23h59m 254 227 229 209 190 184 -

Agosto (1.940), julho (1.898) e maio (1.885) foram os meses que mais concentraram

ocorréncias, que, por sua vez, aconteceram sobretudo em vias municipais (20.128,

93,24% do

total).
SINISTROS POR MES 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

JANEIRO 227 274 243 227 199 210 21
FEVEREIRO 236 283 286 227 193 195 240
MARCO 296 296 249 23 246 250 298
ABRIL 297 277 175 281 240 220 a1
MAIO 288 320 236 261 268 245 267
JUNHO 298 305 202 236 213 281 301
JULHO 291 284 269 279 227 250 298
AGOSTO 294 323 267 260 250 271 275
SETEMBRO 266 317 252 227 195 240 264
OUTUBRO 272 373 237 221 235 235 238
NOVEMBRO 278 306 284 234 231 209 275
DEZEMBRO 292 263 264 248 210 267 262
TOTAL 3335 3520 2964 2932 2707 2873 3256

Diante das informagdes expostas, é possivel afirmar que os sinistros de

transito em

Londrina, nos dltimos 7 anos, em geral ocorreram em vias administradas pela CMTU,

principalmente aos sibados e sextas-feiras, no intervalo das 16h as 19h59, vitimando

principalmente homens jovens recém-habilitados, ocupantes de motocicletas, em
colisdes que envolveram carros e motos. Foram registrados em média cerca de 3.083

sinistros anuais, mas nos anos de pandemia esse niimero foi inferior.
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HISTORICO DE DADOS
DOS OBITOS
2014 A 2024

Se distribuidos de acordo com a natureza das ocorréncias, os sinistros fatais aparecem da

seguinte forma: 436 registrados em decorréncia de colisdes; 231 por atropelamentos; 102

resultantes de choques contra anteparos; 56 em virtude de quedas de veiculos e 26 por

capotamentos. Em quatro casos ndo foi possivel apurar o tipo de sinistro que levou a morte.

OBITOS POR TIPO DE SINISTRO 2014|2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
OBITO POR COLISAD 65 58 59 54 39 34 23 23 23 29 29
OBITO POR CAPOTAMENTO 3 1 & 3 3 1 4 0 2 & 1
OBITO POR CHOQUE CONTRA ANTEPARO b 1 0 ] 14 16 14 11 12 10 18
OBITO POR QUEDA DE VEICULO 3 3 3 T 4 6 T i 6 10 0
OBITO POR ATROPELAMENTO 22 37 21 26 22 14 15 20 13 22 14
QOUTROS (1] (1] (1] 1] 1 0 1 1 (1] 1 0

Pilotos e passageiros de motocicletas foram os que mais morreram no periodo analisado, com

398 casos. O segundo grupo mais vulneravel, com 233 mortes registradas, foi o dos pedestres.

Na sequéncia vem a categoria dos ocupantes de veiculos leves, com 181 episédios fatais, e a dos

ciclistas, com 32. Pessoas a bordo de caminhdes responderam por 10 mortes, enquanto a classe

dos passageiros de 6nibus teve 1 dbito.

OBITOS POR TIPO DE
2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
ENVOLVIDOS NOS SINISTROS
DCUPANTES DE MOTOCICLETA (CONDUTOR E PASSAGEIRO) 48 45 40 36 41 ar 30 29 24 35 25
DCUPANTES DE VEICULO LEVE (CONDUTOR E PASSAGEIRD) 26 15 21 19 16 13 19 11 16 17 g
?fslﬁggg,s DE VEICULO PESADO (CONDUTOR E 1 0 4 3 0 0 0 0 1 0 1
CICLISTA 2 3 3 6 4 4 0 2 2 1 5
ONIBUS (PASSAGEIRO X CONDUTOR) 1
PEDESTRE 22 37 21 26 22 17 19 20 13 21 15
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Os idosos foram os que mais perderam a vida no transito em Londrina entre 2014 e 2024: foram

169 casos. Com 162 mortos, jovens entre 18 e 24 anos foram a segunda faixa etdria mais
prevalente; seguida da entre 30 e 39 anos, com 161 registros. Pessoas dos 50 aos 59 anos
somaram 117 ocorréncias, enquanto do intervalo entre 40 e 49 computaram 112. Treze criancas
de 0 a7 anos, e outras 30 pré-adolescentes e adolescentes de 8 a 17 anos, também morreram no

periodo.

OBITOS POR FAIXA ETARIA 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Com 95 6bitos, o més de setembro foi o mais violento do trdnsito em Londrina na Gltima
década. Esse numero reforca a importancia da Semana Nacional de Transito, campanha anual
realizada sempre entre os dias 18 e 25, cujo objetivo é reafirmar o papel das acoes educativas e
de conscientiza¢do na construcdo de uma convivéncia mais harmoniosa nas vias. O ranking dos
meses com maijor incidéncia de mortes é seguido por marco e abril, que aparecem com 82 e 80

mortes, respectivamente.

OBITOS POR MES 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 2024
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Uma informacao importante na proposicao de iniciativas que busquem a reducao de mortos na

dindmica do transito londrinense diz respeito aos dias da semana em que os episédios mais

acontecem. Entre 2014 e 2024, sdbados (174) e domingos (154), seguidos de quintas (120) e

sextas-feiras (120), ficaram na dianteira como os que mais registraram 6bitos.

OBITOS POR DIA DA SEMANA 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
SEGUNDA-FEIRA il 1 10 1 10 10 5 4 7 12 8
TERCA-FEIRA i 12 £l 6 6 12 6 7 2 2 )
QUARTA-FEIRA k] 15 10 9 " 8 i 14 ] ] 12
QUINTA-FEIRA 16 17 10 7 13 4 7 8 9 19 10
SEXTA-FEIRA k] 16 14 19 12 5 11 3 10 g 6
SABADO 20 11 24 28 15 18 14 13 11 10 10
DOMINGO 23 18 12 10 16 14 18 7 11 17 8

Ja quando o assunto sdo os horarios mais prevalentes, o intervalo das 18h as 19h59 - periodo

em que o trafego de veiculos e pessoas é mais intenso em func¢ao do retorno para casa - consta

como o lider no niimero de ocorréncias fatais: foram 133. Em seguida estid o turno das 20h as

21h59, com 112 registros, e o entre as 22h e as 23h59, com 90. Chama atencdo também o horério

das 16h as 17h59, que concentrou 82 mortes, e o das 6h as 7h59, com 76 6bitos apontados.

OBITOS POR PERIODO DO DIA 2014 | 2015 | 2016 (2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 2024
06h--07h59m 5 13 8 6 11 4 9 6 7 3 4
08h--09h59m 4 5 5 6 5 6 7 4 3 5 3
10h--11h59m 7 10 2 6 4 4 7 7 4 4 4
12h--13h59m 7 6 3 4 6 4 3 5 5 2 10
14h--16h69m E 4 2 8 E 4 4 5, E E 4
16h--17h59m 15 14 10 6 9 11 4 5 1 2 5
18h--19h59m 15 14 15 16 12 10 10 9 9 17 6
20h--21h59m 16 9 13 13 9 6 9 8 7 14 8
22h--23h59m 9 3 12 12 9 6 6 7 6 7 3
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Entre 2014 e 2024, as vias municipais londrinenses, administradas pela CMTU, responderam
por 63% das mortes no transito (534 casos). As rodovias de competéncia estadual foram
responsaveis por cerca de 25% das ocorréncias (214 registros), enquanto as estradas federais
computaram aproximadamente 12% dos 6bitos (107 mortes).

OBITOS POR TIPO DE VIA 2014 | 2015 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
VIAS MUNICIPAIS 55 65 59 57 60 36 43 41 32 38 48
RODOVIAS ESTADUAIS 29 19 20 24 14 26 13 13 13 31 12
RODOVIAS FEDERAIS 15 16 10 g 9 9 12 8 11 5 3

Os 673 homens que perderam a vida no periodo concentraram 79% dos episddios fatais. Ja as
mulheres foram aproximadamente 21% dos mortos (182 pessoas).

OBITOS POR GENERO 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
OBITOS MASCULINO 5 85 70 70 65 57 55 53 38 51 54
OBITOS FEMININO 24 15 19 20 18 14 13 9 18 23 9
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A anilise comparativa entre os dados de 2024 e os observados entre 2014 e o ano
passado tém semelhangas e diferencas. Se no ano passado as vias municipais foram
responsaveis por 75% das mortes no trinsito em Londrina, observando em retrospecto
essa participagao cai para aproxamendamente 62,45%. Enquanto em 2024 os homens
foram 85,94% dos que perderam a vida, ao longo da ultima década esse niimero foi
um pouco menor: cerca de 80%.

]unho e quarta—feira foram, respectivamente, o més e o dia da semana mais violentos
no transito em 2024. J4 entre 2014 e o ano passado, setembros e sibados ocuparam a
primeira posi¢io. Nas duas anilises, porém, o hordrio das 18h as 19h59 aparece como
0 que mais registra mortes.

Colisdes e atropelamentos foram os sinistros que mais levaram a 6bito nos dois
levantamentos. No que diz respeito aos envolvidos, ocupantes de motocicletas e
pedestres foram os que mais morreram em ambas as amostras. Por fim, se em 2024
quem mais morreu estava na faixa etiria dos 30 aos 39 anos, no decorrer do ultimo
decénio o topo do ranking fica com pessoas acima dos 60 anos e jovens entre 18 e 24
anos.

Assim, uma andlise cruzada dos dados de sinistros com 6bitos do ano passado e do
intervalo entre 2014 e 2024 nos permite tragar um perfil das mortes no trinsito em
Londrina. Em geral, elas acontecem por colisio, afetam pessoas do género masculino
jovens e recém-habilitadas, em vias de jurisdi¢io municipal, sobretudo no horirio de
pico entre o fim da tarde e inicio da noite, com maior inciéncia aos finais de semana,
quintas, sextas e quartas-feiras. Atropelamentos aparecem na segunda posi¢io entre as
ocorréncias que mais matam, vitimando principalmente idosos.

Nas pdginas a seguir, vamos conferir como a CMTU-LD trabalha para prevenir essas
mortes e preservar vidas.

TOTAL DE OBITOS
120

95
100

100
a0 50
83
74
B0 71
68
62 56 63

&0
40
20

0

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

W TOTALDEOBRITOS

Relatdrio Anual de Seguranca Viaria 2024



37

PERFIL DOS
OBITOS

Reunidas e examinadas pela Coordenadoria de Planejamento e Seguranca Viaria, as
informacoes de sinistros e mortes sao minuciosamente investigadas pela Subcomissao de
Anélise de Obitos, instituida pelo decreto n? 949, de 23 de julho de 2024. O comité utiliza a
metodologia do Programa Vida no Transito para determinar os fatores de risco envolvidos
nos sinistros fatais registrados na circunscricao territorial de Londrina, contabilizando

Obitos no local da ocorréncia ou posteriores até 30 dias.

O grupo realiza reunides frequentes (semanais ou quinzenais) com profissionais de
diferentes areas, nas quais, por consenso, especialistas técnicos definem os principais fatores

de risco e sua respectiva importancia para cada sinistro fatal analisado.

Desenvolvida pelo Ministério da Satde e parte integrante do Guia Vida no Transito (Brasil,
2017), a metodologia de andlise conta com quadro multiplo integrado para a valoracdo de
fatores/condutas de risco e grupos de vitimas/usudrios contributivos para os sinistros fatais.
Essa ferramenta possibilita tracar o tipo do perfil de risco para o municipio, destacando com
mais clareza os indicadores responsaveis para o agravamento da ocorréncia que levou a
morte.

Quadro 1 - Quadro Muiltiplo Integrado
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SUBCOMISSAO DE
7. 1 ANALISE DE OBITOS

A Diretoria de Transito da CMTU-LD criou a Comissio de Anilise de Obitos, a fim de
sistematizar a metodologia do Programa Vida no Transito (PVT), no qual, por consenso,
especialistas técnicos na drea de transito definem os principais fatores de risco e sua respectiva
importancia para cada sinistro fatal analisado.

A subcomissio de Anilise de Obitos de Londrina realiza reunides periédicas com
profissionais de diferentes dreas, para fazer a anélise dos sinistros fatais.

Os dados sio categorizados a partir dos registros do Sistema de Registro de Ocorréncias e
Estatisticas do Corpo de Bombeiros (Sysbm), do SAMU, da Policia Militar, Policia
Rodovidria Estadual, Policia Rodovidria Federal, Secretaria Municipal de Sadde, Delegacia de
Transito, Delegacia de Flagrantes e Instituto Médico Legal.

A partir da busca nessas fontes, sio identificados os sinistros fatais ocorridos na circunscrigio
do municipio de Londrina e, por meio do inquérito policial, sio verificados o perfil dos
envolvidos e elencados os fatores de risco que contribuiram para a ocorréncia.

A metodologia de andlise do Programa Vida no Transito foi desenvolvida pelo Ministério
da Satde e consta no Guia Vida no Transito (Brasil, 2017), que conta com o quadro multiplo
integrado para a valoragio de fatores/condutas de risco e grupos de vitimas/usuirios
contributivos para sinistros fatais - informagdes que possibilitam a obtengio do tipo do perfil
de risco para o municipio.

Dessa forma, a andlise consiste em verificar a quantidade de vezes em que um fator de risco
é pontuado, gerando grificos de porcentagem e também a valoragio que o elemento teve
para tornar aquele sinistro grave o suficiente para se tornar fatal. Sendo assim, a mesma
categoria pode ser muitas vezes pontuada, aparecendo com uma porcentagem alta, porém,
ao analisar o grau de importincia do fator de risco, se a nota atribuida for baixa, é possivel ser
gerada uma diferenca no ranking de importincia.

Reunido de analise de dbitos realizada com a presenca do tenente Moreto do Corpo de Bombeiros,
membros da Subcomissdo de Andlise de Obitos e funcionarios da CMTU
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DADOS 2022

2022 - 56 dbitos. 100% analisados pela Comissio de Analise de Obitos.

Principais causas — 37% CNH; 37% Alcool; 32% Licenciamento; 30% Desrespeito a
sinalizagdo; 17% Atitude imprudente do pedestre; 16% Avango de sinal vermelho ou PARE;
14% Excesso de velocidade; 9% Condi¢des do veiculo; 5% Infraestrutura; 3% Fadiga; 1%
Deixar de manter distincia minima.

Somatério de pesos — 208 Alcool; 172 CNH; 154 Desrespeito 2 sinalizagio; 130
Licenciamento; 94 Atitude imprudente do pedestre; 70 Avango de sinal vermelho ou PARE;
64 Excesso de velocidade; 28 Condi¢des do veiculo; 20 Fadiga; 16 Infraestrutura; 10 Deixar
de manter a distAncia minima.

Porcentagem referente a frequéncia absoluta dos Somatorio de pesos do total de obitos 2022
fatores e condutas de risco no total de ébitos
2022 fleoal -
CNH e ——
CHH 3% Desrespoito a sinaizacdo G 15
Alcool 3% Leencizments M — |
Licenciamenta 32% Atitude imprudente do pedestra _ 94

Desrespeito a dnafizocio S — T —— O
Atitude imprudente do pedestre  IMEEG—_—_—_— 17

Avango de sinal vermelho ou PARE  ee— 70
Excesso de velocidade IS 61

Ayango de sinal ou PARE 16% - 1
Excesso de velocidade  n—— 145 Condices do veitulo - 22
Condigies doveiculn  e— 9% Fadiga - 0
Infraestrutura SN SO Intraestrutura Bl 16
Fadiga wem 3% Deiar de manter distinoa minima M 10
Deixar de manter distdncia minima - = 1% Vistifdade | O
Visitilidade | 0 Deixar de dar preferfncia ao pedasirena..| 0
Deeinar de dar preferéncia ac pedestre na..,| 0
Drogas | 0
Diagas | 0 i "
celular | @ el
o 5 10 i 5 5 il 50 100 150 200 250
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2023 - 74 &bitos. 100% analisados pela Comissio de Anilise de Obitos.

Principais causas — 36% Infraestrutura; 33% Desrespeito a sinalizagio; 31% Problemas com
CNH, 28% Licenciamento; 22% Excesso de velocidade; 13% Alcool; 13% Imprudéncia do
pedestre; 13% Condi¢des do veiculo; 5% Avango de sinal ou PARE; 5% Visibilidade; 4%
Deixar de dar preferéncia ao pedestre na faixa; 1% deixar de manter a distincia minima.

Somatério de pesos — 200 CNH; 194 Desrespeito a sinalizagio; 162 Excesso de velocidade;
152 Infraestrutura; 132 Licenciamento; 100 Alcool; 90 Atitude imprudente do pedestre; 62
condi¢des do veiculo; 38 Avango de sinal vermelho ou PARE; 26 Deixar de dar preferéncia
ao pedestre na faixa; 24 Visibilidade.

Porcentagem referente a frequéncia absoluta dos fatores e condutas de risco do
total de 6bitos 2023

S e T

Desrespeito a sinalizagdo 33%

CHH 31
Licenciamento 28%
Excesso de velooidade I ) .

F‘\l:CU| I ] 3%

Atitede imprudente do pedestre IG5

Condigh 13%
Avanco de sinal vermelha ou PARE S0
Visibilidade SE— 50

Deixar de dar preferfncia ao pedestre na faica S 45
0 5 10 15 20 25 30

Somatorio de pesos do total de 6bitos 2023

CNH I 200
Desrespeito a sinalizacdo NN 194
Excesso de velocidade MG 6?2
Infraestrutura I 15
Licenciamento IEEEEEGEGEGEG 132
Alcool m—— 100
Atitude imprudente do pedestre I 90
Condicdes do veiculo 62
Avanco de sinal vermelho ou PARE 38
Deixar de dar preferéncia ao pedestre na... Il 26
Visibilidade mm 24
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RESULTADOS 2024

2024 - 63 6bitos. 46 % dos casos analisados pela Comissio de Andlise de Obitos.

Principais causas — 58% Desrespeito 2 sinalizagio; 34% Atitude imprudente do pedestre;
24% CNH; 27% Alcool; 24% Licenciamento; 7% Velocidade; 7% Condigdes do veiculo;
3% Visibilidade; 3% Avango de sinal.

Somatério de pesos - 154 Desrespeito 2 sinalizagio; 88 Atitude imprudente do pedestre; 76
Alcool; 62 CNH; 44 Licenciamento; 18 Velocidade; 16 Condig¢des do veiculo; 10
Visibilidade; 10 Avango de sinal ou PARE.

Somatorio de pesos do total de 6bitos 2024

Desrespeito a sinalzacéo  IEEEEEEEEEEEEEEEEE———— 151
Atitude imprudente do pedestre  IIEEEEEGEGEEGNGGG 55
dlcool  — 7
CHNH S o2
Licenciamento I 44
Excesso de velodidade mmm 18
Condictes do veiculo mm 16
Avango de sinal vermelho ou PARE = 10
Visibilidade m 10
Infraestrutura | 0
Deixar de dar preferéncia ao pedestre na_. 0

0 50 100 150 200

Porcentagem referente a frequéncia absoluta dos fatores e condutas de risco do total de
obitos 2024

Desrespeito a sinalizaciio 58%
Atitude impr do p 34%
Alcool 27%
CNH  ——— 7%
Licenciamento S — 4%
Excesso de velocidade  m—mu@"—"7%
Condicfies do veiculo m—— 7%
Avango de sinal vermelho ou PARE mem 3%
Vigibilidade mmm 3%
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ACOES
IMPLEMENTADAS

Conforme vimos anteriormente, a Diretoria de Transito da CMTU-LD atua no combate as mortes e
lesbes graves na dindmica viaria local a partir de um acurado levantamento e anélise de dados.
Essas informacoes auxiliam as instancias pertinentes na adocao de acles estratégicas que

objetivam, sempre, o alcance das metas na area estabelecidas nos planos nacional e internacional.

Entre os eixos de atuacdo da companhia estao as operacoes de fiscalizacdo de transito, que, ao
aplicarem penalidades de forma justa e proporcional, ndo apenas punem transgressoes, mas
contribuem também para a criacdo de uma consciéncia coletiva sobre a importancia do
cumprimento das regras de transito. Considerado vital para a formacdo de uma cultura em que a
seguranca é valorizada e priorizada por todos os usudrios das vias, esse processo busca a
prevencao de infracoes e, por conseguinte, a reducao de sinistros.

Além de serem operacionalizadas por agentes da CMTU-LD, a partir de 2020 as fiscalizacbes de
transito no municipio receberam reforco da Guarda Municipal (GM), cujos oficiais selecionados
ganharam capacitacdo para a atividade. Outra medida que complementou o trabalho foi a
instalacdo, em 2021, de 70 pontos de monitoramento eletréonico na area urbana, os quais foram
gradativamente ampliados até chegarem a 78 locais em 2024.

Para contribuir com a fluidez do transito e resguardar a vida dos usuarios, os agentes da CMTU dao
apoio a realizacao de eventos de grande porte, como exposicoes, jogos esportivos, formaturas e
shows. Eles coordenam o fluxo de veiculos e pedestres, executam medidas de controle de trafego,
tais como desvios e bloqueios temporarios, e garantem o cumprimento das regras. Além disso,
monitoram os espacos de estacionamento e fornecem assisténcia em casos de emergéncia,
contribuindo para a seguranca e o bem-estar dos participantes desses eventos, bem como da
populacao em geral.

Os profissionais também agem ativamente na preservacdo da seguranca em situacOes de
derramamento de 6leo na pista, chuvas intensas, deslizamentos e outros eventos incomuns. Nesses
casos, eles coordenam a sinalizacdo adequada para alertar os condutores sobre os perigos
iminentes, desviam o trafego quando necessario e acionam equipes de limpeza e resgate. Além
disso, monitoram continuamente as condicoes da via e adotam medidas de seguranca adicionais
conforme a gravidade da situacdo, agindo rapidamente para minimizar o risco de sinistros.

Outro pilar na atuacdo da CMTU-LD é a Educacao de Transito, setor cuja incumbéncia principal é

a de promover um transito mais seguro para todos através da informacao. O trabalho é realizado
por meio de palestras, cursos, acoes educativas, entre outras atividades que visam sensibilizar
quanto a principios de civilidade, cooperacao, solidariedade e responsabilidade no dia a dia das
vias.
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Nas andlises de ocorréncias, um fator que chamou atencdo foram os sinistros envolvendo
onibus, que tiveram um aumento expressivo em 2024 (passando de 56 em 2023 para 81),
evidenciando também o niimero de 6bitos, que chegou a 7 em 2024 ( 3 atropelamentos, 3
colisbes e 1 choque contra anteparo).

Sendo assim, a CMTU tem promovido uma agao conjunta entre a Diretoria de Transito e a
Diretoria de Transportes visando diminuir os efeitos desse problema.

Série historica da frequéncia de

sinistros envolvendo onibus:

I Total de Sinistros

Sinistros com o6nibus

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Relatério Anual de Seguranca Viaria 2024




Descricao dos tipos de veiculos
envolvidos nos sinistros com onibus

Grafico demonstrativo dos

principais tipos de veiculos
envolvidos nos sinistros com onibus

«e=0Onibus x Moto

=e=0Onibus x Auto

=e=Onibus x Pedestre (Queda)

~+Onibus x Pedestre (Atropelamento)

—=—Onibus x Bicicleta E
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Série historica da frequeéncia dos
Obitos por sinistros envolvendo

onibus

B Total de 6bitos ——Obitos com &nibus

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Grafico demonstrativo dos
principais tipos de veiculos
envolvidos nos sinistros com onibus
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Categorizacao das Vitimas

3 3
2 2 2 2
1 1 1 11 11 1 1
SIS NI
2018 2019 3

2020 2021 2022 202 2024

m18a30anos ®3laS59%anos ®m60mais

De 2018 a 2024, dos 23 6bitos registrados, ao se fazer a categorizacdo das vitimas por idade, percebe-se
que:

-de 18 a 30 anos — 9 Obitos, sendo 1 atropelamento, 1 choque contra anteparo, 6 colisGes com
motocicleta e 1 colisdo com auto;

-de 31 a 59 anos — 7 Obitos, sendo 2 atropelamentos, 2 colisGes com auto, 3 colisdes com motocicleta;

-+ 60 anos— 7 Obitos, sendo 6 atropelamentos, 1 colisdo motocicleta.
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Nota-se um aumento expressivo dos sinistros envolvendo 6nibus e motocicletas, chegando a 33
em 2024.

Quando realizada a triagem do envolvimento de pedestres nos sinistros com 6nibus, percebe-se
que a “queda de veiculo” é o tipo de sinistro mais expressivo (chegando a 15 em 2024), mas os
“atropelamentos” sdo os mais fatais, ja que, em 2024, foram 7 casos de atropelamentos e, destes, 3
levaram a 6bito.

Ao serem categorizados por idade, percebe-se que, em sua maioria, os 6bitos dos mais jovens
acontecem em sinistros envolvendo motocicletas (dos 9 6bitos registrados na faixa etaria de 18 a
30 anos, 6 foram envolvendo motos) e, dos 7 6bitos de idosos, 6 foram por atropelamentos.

A partir das informacoes disponibilizadas pala Subcomissdo de Anélise de Obitos, entre 2022 e
2024, foram analisados 12 6bitos envolvendo 6nibus. Destes, apenas 2 ndo eram veiculos do
transporte coletivo. Dos 5 atropelamentos analisados, todos foram motivados por atitude
imprudente do pedestre, que, ao atravessar na frente do 6nibus, impossibilitou a visao pelo
motorista ou adentrou a via sem as devidas cautelas. As colisGes tiveram diferentes causas; em 3
casos a culpabilidade ficou definida para o motorista de 6nibus, por adentrar a via ou realizar
conversdao sem observar a pista; em 2 casos foi definido como culpado o condutor da
motocicleta, por ndo possuir CNH e ndo respeitar o semaforo vermelho, bem como realizar a
ultrapassagem pelo corredor; em 1 caso foi determinada responsabilidade do condutor do auto,
que tinha utilizado 4lcool e nao respeitado a sinalizacdo; e em 1 caso foi observada falha
mecanica.

Portanto, uma acao conjunta entre a Diretoria de Transito e de Transporte da CMTU esta em
curso com o lancamento do programa “O Transporte é coletivo: acdo conjunta de melhorias
para o sistema viario de Londrina”. Essa acdo visa definir medidas que vao desde a
semaforizacao no entorno do Terminal Central de transporte, no Centro da cidade, passando
por campanhas educativas com os usudrios, trabalho especifico com idosos alertando sobre
pontos cegos até acoes com os motoristas das concessiondrias de transporte TCGL e Londrisul.
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8 . 2 AREAS SEGURAS

Os pedestres sao os usudarios mais vulneraveis das vias. As areas seguras devem estar

equipadas com boas condic¢des para locomocao.

Refuigio por meio de

Sinalizacdo Horizontal Sinalizacao Vertical sinalizacdo
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As criancas sao vulneraveis. A altura dificulta a visdo, principalmente entre veiculos
estacionados, e os pequenos tém maior dificuldade em avaliar a velocidade dos veiculos.

Embarque/Desembarque

Sinalizagdes Faixa de Pedestre p
Acessivel

Considerando a disposicao das vias da cidade, em sua grande maioria cruzamentos,
intervencoes sdo necessarias para ampliar a visibilidade e garantir tempo habil de tomada de

decisao por parte dos usuarios.

Sinalizagao Vertical e Horizontal Marca de Canalizagcao em Vagas de Motocicletas para
Esquina ampliacao da visibilidade

Relatdério Anual de Seguranca Viaria 2024



50

Area delimitada por 2 (duas) linhas de retencdo, destinada exclusivamente & espera de
motocicletas, motonetas e ciclomotores, junto a aproximacao semaférica, imediatamente a

frente da linha de retencao dos demais veiculos
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. 3 ACOES OPERACIONAIS

Diversos fatores contribuem para a formacdo de congestionamentos nas cidades: crescimento
desordenado, aumento da quantidade de veiculos, reducao do uso do transporte publico, além do
surgimento de areas com alto trafego. Para lidar com isso, agentes de transito executam acoes
didrias para melhorar a mobilidade urbana, focando na fluidez e seguranca viadria para salvar

vidas.

Os agentes de transito sdo importantes na preservacao da seguranca em eventos de grande porte,
como exposicoes, jogos, formaturas e shows. Eles coordenam o fluxo de veiculos e pedestres,
implementam medidas de controle de trafego, como desvios e bloqueios temporérios, e garantem
o cumprimento das regras de transito. Além disso, monitoram o estacionamento adequado e
fornecem assisténcia em casos de emergéncia, contribuindo para a seguranca e o bem-estar dos

participantes e espectadores desses eventos.

Jogos Esportivos Natal de Luz
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. 4 EVENTOS ADVERSOS

Os agentes de transito também agem ativamente na preservacao da seguranca em locais
onde ocorrem eventos adversos, como derramamento de 6leo na pista, chuvas intensas
e deslizamentos. Em resposta a essas situacoes, eles coordenam a sinalizacao adequada
para alertar os condutores sobre os perigos iminentes, desviam o trafego quando
necessario e coordenam a chegada de equipes de limpeza e resgate. Além disso,
monitoram continuamente as condicoes da via e implementam medidas de seguranca
adicionais conforme a gravidade da situacdo, agindo rapidamente para minimizar o

risco de sinistros e garantir a seguranca de todos os usuarios das vias.

Derramamento de Carga Obstrugdes Temporarias na Via
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POLICIAMENTO
OSTENSIVO E
PRESERVACAO DA
ORDEM PUBLICA

Com o objetivo de garantir a seguranca e fluidez do trafego, os agentes da autoridade de
transito realizam uma série de atividades, desde a fiscalizacdo do cumprimento das leis de
transito até o controle do fluxo de veiculos e pedestres. Sua presenca ativa contribui para a
prevencao de sinistros e para a manutencdo da ordem publica, promovendo assim um

ambiente vidrio mais seguro e organizado para toda a comunidade.

P T O e - Dano ao Patrimonio Publico

Obras Viérias Sinistros de Transito
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COMPLEXO DE
8 . 6 FISCALIZACAO E
MONITORAMENTO
ELETRONICO

Para avancar na preservacao da vida, a CMTU mantém diversos pontos de monitoramento
eletronico espalhados pelo municipio. Além do excesso de velocidade — considerado um dos
principais causadores de 0bitos no transito —, os aparelhos instalados nesses locais flagram

também o avanco de sinal vermelho e a parada sobre a faixa de pedestres.

Com excecao das irregularidades por velocidade acima do limite permitido, que tém um
prazo maximo legal para serem avaliadas e, se for o caso, convertidas em notificacao de
autuacao, todas as imagens captadas pelo videomonitoramento sao analisadas pela
autoridade ou pelo agente de transito ao vivo, remotamente, possibilitando a tomada de
decisdes em tempo real. Além de ampliarem a capilaridade das acoes de fiscalizacao de
transito, o complexo pode dar apoio as forcas de seguranca, contribuindo para a manutencao

da ordem publica.
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RECOLHIMENTO DE
° SUCATAS

Além de promover a manutencao de um transito mais seguro, o servico de recolhimento de veiculos
sucateados ou abandonados nas vias é também uma questdo de satde publica. Isso porque os
automoveis nessas condicoes, que ja prejudicam a mobilidade urbana a medida que monopolizam
vagas de estacionamento, podem ainda abrigar pessoas mal-intencionadas, acumular sujeira e servir
de criadouros para o Aedes aegypti, mosquito causador da dengue, da chikungunya, da Zika e da
febre amarela.

A atividade é desenvolvida em decorréncia da Lein®12.712/2018, que alterou o Cédigo de Posturas do
Municipio regulamentando a atuacao da CMTU nas atividades de fiscalizagao, apreensao, remocao,
guarda e venda dos itens recolhidos.

Segundo o texto, sdo considerados abandonados os veiculos automotores que estiverem estacionados
em logradouros publicos por prazo superior a 30 dias, bem como os automoveis irrecuperaveis —
com avarias capazes de inviabilizar recuperacdo que atenda aos requisitos de seguranca necessarios

a circulacao nas vias — deixados ha mais de 10 dias.
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8 8 SINALIZACAO VIARIA
o

O servico de sinalizacao vidria é um importante instrumento para garantir a seguranca e a
fluidez no transito, orientando os usuarios quanto a riscos de sinistros, limites de velocidade,
proibicoes de parada e estacionamento, locais seguros de travessia, entre outros avisos. £ por
meio da instalacdo de placas e da demarcacao de inscricdes no asfalto que a CMTU informa,

regulamenta, adverte e organiza o trafego de veiculos e pedestres em Londrina.

Somente em 2024, a atividade rendeu aproximadamente 100 mil metros quadrados de ruas e
avenidas sinalizadas. J4 as acdes de manutencao e instalacdo de placas alcancaram cerca de

2.500 unidades atendidas.
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8 9 IMPLANTACAO E
° MANUTENCAO
SEMAFORICA

A fim de organizar o transito, principalmente em areas de grande circulacao de pessoas e
veiculos, os semaforos auxiliam no controle do fluxo em cruzamentos e intersecoes,

reduzindo conflitos e minimizando o risco de sinistros.

Responsavel pela instalacdo, manutencdo e operacdao desses equipamentos nas vias
municiais londrinenses, a CMTU realiza o monitoramento diario dos aparelhos, efetuando

servicos como troca de lampadas, ajustes de sincronismo e outros reparos necessarios.
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O Setor de Educacdao de Transito
da CMTU-LD tem por objetivo
promover um transito mais seguro
para todos através da informacao.
O trabalho é realizado por meio de
palestras, cursos, acoes educativas,
entre outras atividades que visam
sensibilizar as pessoas a respeito
de principios como civilidade,

cooperacao, solidariedade e

responsabilidade no transito.

As acoOes sao realizadas por agentes de transito, estagiarios e demais colaboradores
treinados para atingir de maneira didatica os mais diferentes publicos, procurando
abranger toda a comunidade. As atividades sdo baseadas na Lei n® 9.503/97, que institui o
Codigo de Transito Brasileiro (CTB), o qual estabelece a Educacao de Transito nos artigos
74 e76.
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O Maio Amarelo é um movimento internacional de conscientizagao para a reducao de
sinistros de transito. No Brasil, tem como objetivo sensibilizar a sociedade para a
importancia da adocao de comportamentos mais seguros nas vias. Ao longo do meés de maio
em Londrina, diversas acoes sdo realizadas de forma integrada com outros érgaos, com o
intuito de conscientizar a populacdo sobre a importancia de fazer escolhas seguras no

transito.
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A Semana Nacional de Transito é comemorada todos os anos entre os dias 18 e 25 de setembro,
conforme disposto no CTB. O evento é dedicado a conscientizacdo e promocao de acoes
educativas voltadas para a seguranca vidria. Durante essa semana, diversas atividades sao
realizadas visando sensibilizar a populacdo sobre a importancia do respeito as normas de
transito, a prevencao de sinistros e a promocdao de um comportamento seguro nas vias,

contribuindo para a construcao de um transito mais responsavel e harmonioso.

Relatério Anual de Seguranca Viaria 2024



62

O “Construindo o futuro” é um projeto da CMTU que tem por objetivo habilitar professores a
relacionar o transito com as areas de conhecimento curriculares, possibilitando a
interdisciplinaridade de conhecimento. Dividido em 2 etapas, o projeto conta com curso online
para professores, além de apresentacao teatral dos “Amigos do transito” para alunos do 1° ao 5°

ano da rede municipal de ensino.
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Com o objetivo de apresentar a tematica transito de forma ludica, o projeto “Arte nas escolas”
realiza apresentacdes artisticas com os “Amigos do transito” para alunos de Centros
Municipais de Educacao Infantil (CMEIs) e do Ensino Fundamental I. A fim de fomentar a
absorcao de conteudo de maneira diferente da convencional, o projeto conta com estagiarios
de artes cénicas e musica que, através de seus personagens, representam as regras de transito

e as situacoes que necessitam de maior seguranca.
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Acdes externas pontuais com a participacao dos agentes de transito e dos estagiarios de artes
cénicas em contato com a populacdo. Com interacdo e atividades especificas, o setor de
Educacao de Transito promove a conscientizacao e sensibilizacdo sobre uso correto da faixa

de pedestre, os perigos da combinacao entre alcool e direcao, entre outros.
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Palestras sobre direcao defensiva ministradas em empresas publicas e privadas, conduzidas
por instrutores do setor de Educacao de Transito. As atividades utilizam materiais instrutivos,
educativos e esclarecedores quanto as diversas situacoes de transito, conscientizando os

usuarios das vias quanto a importancia de um comportamento adequado e prudente.
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O mutirdao de emissao de credencial e o evento “Idoso em transito”, realizados com pessoas
acima dos 60 anos, principalmente as atendidas pelos Centros de Convivéncia da Pessoa Idosa
(CClIs) de Londrina, sao iniciativas realizadas pelo Setor de Educacao de Transito que visam
conscientizar sobre a importancia do uso das credenciais de estacionamento especial,
incentivando a populacdao com direito ao beneficio a obter o documento e a utilizar as
referidas vagas. As acoes também buscam orientar sobre os riscos no transito agravados pela

idade, como diminuicdao da mobilidade e a perda de reflexos.

TEATRO DE FANTOCHES

AMIGOS DO TRANSITO
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A Educacao de Transito marca presenca em eventos realizados ao longo do ano na cidade,
oferecendo atividades como jogos ludicos, brincadeiras e apresentacoes teatrais. O objetivo é

promover a conscientizacdo sobre a importancia de um transito seguro de maneira leve e
didatica.
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O propoésito da oferta de um curso para motociclistas voltado a seguranca no transito é
proporcionar conhecimentos tedricos e praticos essenciais para o uso seguro de motocicletas.
A capacitacao visa aprimorar as habilidades dos motociclistas em areas como técnicas de
pilotagem defensiva, normas de transito especificas para motocicletas, manobras seguras,
além de conscientizar sobre a importancia do uso de equipamentos de protecao. Ao
completar a qualificacdo, espera-se que os participantes estejam mais bem preparados para
enfrentar os desafios do trafego, contribuindo assim para a reducao de acidentes e a

promocao de um comportamento responsavel no contexto viario.

Relatério Anual de Seguranca Viaria 2024



69

O projeto visa desenvolver ensinamentos de transito para alunos do 32 ano do Ensino Médio.
Com o objetivo de demonstrar como é o cotidiano das vias publicas, os alunos recebem
palestras e atividades com representantes de diferentes areas (pessoa com deficiéncia, Corpo
de Bombeiros, juri simulado), possibilitando a reflexao sobre formas de promover um transito
mais seguro. Dessa maneira, busca-se a sensibilizacdo através da visualizacao e percepcao das

irregularidades de transito.
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PREMIACAO
NACIONAL

A Coordenadoria de Planejamento e Seguranca Viaria foi a secio da CMTU responsavel por
categorizar as informacoes para a premiacao, agrupando dados de todos os setores da
Diretoria de Transito.

Com esse trabalho, LONDRINA VENCEU O PREMIO SENATRAN POR DOIS ANOS (2023 e
2024) CONSECUTIVOS. A categoria vitoriosa foi a de 6rgaos e entidades cadastrados no
Painel de Acompanhamento do PNATRANS com maior ntimero de lancamentos de
iniciativas e de resultados.

PRE
SENA

TRAN
024
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CARTA DO DIRETOR DE TRANSITO

O transito vai muito além do simples ato de se locomover. Gosto de enxerga-lo
como um espaco compartilhado por pessoas com histérias, objetivos e
realidades sociais, econdmicas e culturais distintas. Nesse sentido, ele reflete a
diversidade do Brasil. £ nesse ambiente que, em algum momento, todos nés
nos encontramos.

Essa complexidade impde grandes desafios a gestdo publica. Desde que
assumimos a Diretoria de Transito, temos direcionado atencdo especial a
mobilidade urbana, buscando solucdes que priorizem a vida e o bem-estar
coletivo.

Dentro desse compromisso, entendemos que os radares e demais
equipamentos de fiscalizacdo eletréonica cumprem um papel essencial na
organizacdo do espaco urbano e na protecdo da vida. Sdo instrumentos que
orientam o comportamento dos condutores, promovendo um transito mais
seguro, especialmente para os pedestres — os mais vulneraveis nas vias.

Por isso, acbes como reavaliar os locais com monitoramento eletronico,
verificando se esses equipamentos realmente contribuem para a seguranca e a
fluidez do trafego, sdo extremamente importantes, sempre com 0 cCOmpromisso
de manter o respeito ao cidadao.

A fiscalizacdo de transito em Londrina é realizada por agentes municipais e por
equipamentos eletronicos devidamente regulamentados. No entanto, a missdo
da CMTU vai além da funcdo de controle: nossa principal responsabilidade é
garantir a mobilidade e a fluidez de forma segura, com foco na protecao da vida
e na construcao de uma cultura de paz nas vias.

Para alcancar esse propodsito, contamos com o apoio de outras secretarias e
Orgaos publicos na execucdo de obras de engenharia vidria — uma necessidade
diante do crescimento urbano que nem sempre foi acompanhado pela
expansio da malha viaria.

Nosso maior desafio, hoje, é alinhar as atribui¢ées da CMTU ao uso inteligente
da tecnologia. As andlises do setor de estatistica, com base em dados de
sinistros e 6bitos, orientam agdes concretas para a promocao da seguranca
viaria. Ainda assim, os resultados sé se consolidam com o engajamento de toda
a sociedade. Nenhum 6rgao de transito alcanca resultados duradouros sozinho.
A equipe da CMTU trabalha com dedicacdo e compromisso. Nosso setor de
educacdo atua com diferentes publicos, promovendo conscientizacdo desde a
infancia até a fase adulta. Também oferecemos capacitacido pratica em direcao
defensiva para motociclistas — grupo que demanda atencao especial devido a
sua vulnerabilidade.

Nos proximos anos, nosso objetivo é manter esse equilibrio entre educacao,
fiscalizagdo e inovacdo. Com uma atuacao focada na mobilidade, melhorias na
sinalizacdo, ado¢do de novas tecnologias e a modernizacdo do sistema
semaforico, acreditamos que avancaremos na construcdao de um transito mais
seguro, humano e consciente. Afinal, todo condutor também ¢é pedestre — e
proteger os mais vulneraveis é um dever de todos.

Rafael Manconi Sambatti



REFERENCIAS

A FROTA PARANA SET/2024:
https://www.detran.pr.gov.br/sites/default/arquivos_restritos/files/documento/2024-
10/09_frota_setembro_de_2024.pdf

POPULACAO LONDRINA 2024: https://www.ibge.gov.br/cidades-e-
estados/pr/londrina.html

INFORMACOES SOBRE CMTU: https://cmtu.londrina.pr.gov.br/index.php/quem-
somos/historico.html#:~:text=A%20constitui% C3%A7%C3%A30%20da%20Companhia%2

OMunicipal,Secretaria%20Municipal %20de%20Servi%C3%A70s%20P%C3%BAblicos.

PVT: https://www.gov.br/saude/pt-br/composicao/svsa/vigilancia-de-doencas-cronicas-
nao-transmissiveis/vigilancia-dos-acidentes-e-violencias/pvt

PNATRANS: https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/pnatrans

MORTES NO TRANSITO BRASIL 2022: https://www.onsv.org.br/pdi/analise-datasus-2022

MALHA VIARIA DE LONDRINA: ibge.gov.br
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